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WYSCIGI Z... KOSZTAMI

Wprawdzie mamy w roku zaledwie
pie¢ ogdlnepolskich mityngow wysci-
gowych na krajowych torach, ale z ter-
minami i tak bywaijg kiopoty. Spoteczna
organizacja imprez sprawia, ze letnie

- miesigce nie sg brane pod uwage (urlo- .

py) — najchetnie} kazdy z gospodarzy
obiektow wybratby weekend w maju i
we wrzesniu. Stad kolizja inauguracji
WSMP na Miedzianej Gorze z czecho-

stowacka eliminacig PPiP w Moscie i’

koniecznosc rozbicia mistrzostw Polski
na raty. Klasy 4,5 i 6 rozpoczefy sezon
w Poznaniu.

Ani z Kielc, ani_z Mostu, lezgcego
przy granicy CSRS-NRD, miedzy Praga
a Dreznem, nie naptynely pocieszajgce
informacje. Zacznijmy od przegladu
klas Fiata 126p oraz Formuly Polonia.
W tej ostatniej, mocno zaniedbanej
sprzetowo, pewnie powtorzy sie ubie-
gtoroczny pojedynek Rzemiesinik — Au-
tomobitklub Kielecki, czyli Zarzycki i
Godwod kontra bracia Podsiadfo. Bro-
nigcy tytutu Eugeniusz Zarzycki wygrat
frening z przewaga 0,4 sekundy, jednak
kolizja z Jarostawem Podsiadig i kon-
takt z barierg po starcie, zepchnely go
na koniec stawki. W tej sytuacji Krzy-
sztofowi Godwodowi wystarczyto wy-
przedzi¢ na drugim okrazeniu starsze-
go z braci, by zastuzy¢ na szampana.
Mtodszy Podsiadio — Andrzej, odpadf z
trzeciego miejsca wskuiek awarii
sprzegia. Przejaiby te lokate Zarzycki,
gdyby nie przegrany pojedynek z Wit-
kowskim tuz przed meta.

Martwi obsada klasy Polonia. Zaled-

- wie 17 na starcie, 10 sklasyfikowanych.
W ,maluchach” tylko klasa 2 nie gwa-
rantowata wszystkim chetnym udziafu
w wyscigu. 16 odpadio, bowiem pojem-
no$¢ toru ustalono na 36 samochodow.
33 w pierwszej — grubo ponizej liczby
sklasyfikowanych w MP przed rokiem
(52), 32 w trzeciej, gdzie dojechato jedy-
nie 14 wyrobow FSM. Znikneto kilka
znanych nazwisk — Smorawinski, Ba-
ranski, Chojnacki. Pare niezlych pojaz-
dow jest podobno na sprzedaz. Powo-
dem oczywiscie gwaftowny wzrost ko-
sztow Scigania sie.

Paradoksem jest tu fakt, ze klasa Fi a—
tow 126p grupy N, pomyslana jako
wyscigowa szkota dla amatorow — przy-
-jezdzasz seryjnym samochodem na tor,
wyjmujesz prawy fotel i startujesz — o-
becnie wymaga najwiecej pracy i fun-
duszow, by osiggnac dobre wyniki. Niki
juz nie dojezdza wyscigowka na miejs-
ce zawodow, a pojazdem prosto z fa-
bryki mozna co najwyzej uciec przed
trzykrotnym zdublowaniem. ,,1” zyskata

sobie na dodatek niechlubne miano
kiasy oszustow... Czy bezpodstawnie?
W Kielcach pobieznie sprawdzono
wszystkich, kiorzy osiggneli mete (uk-
fad dolotowy, przetozenia skrzyni bie-
gow, zewnetrzne ogledzmy kota zama-
chowego) i szesciu, czyli jedna piata
catosci, zostato zdyskwalmkowanych
Klasa dia siebie by! w owej ,,1” Krzy-
sztof Federowicz, juz nie z bielskiego
BKM, ale Rzemiesinika Warszawa. Sil-
nik przygotowany przez Jacka Chojna-

ckiego jest wrecz stworzony na kiele-

ckie podjazdy, ma duza moc przy ok.
5000 obr./min. W Poznaniu zapewne
nie pojdzie tak tatwo. Ale bielszczanin

- liderowat tylko przez cztery okrgzenia

(prosta przewagi). Przebit lewg opone, a
nikt nie chciat pozyczyC zapasowsj —
stawnego serwisu akurat zabrakio.

Klasa 2 moze wygladataby inaczej,
gdyby nie oryginalny start, bez czerwo-
nego Swiatta poprzedzajacego zielone.
Najlepiej poradzit sobie jedyny obecnie
klient znanego ,tunera” Zdzistawa Ka-
fuzy, 18-letni Pawel Katuza. Bigd przy
wjezdzie na mafg petle kosziowat go
jednak utrate prowadzenia na rzecz A-
dama Tuszynskiego. Obydwu minat na
8 okrazeniu katowiczanin Antoni Skud-
fo, byly hokeista GKS-u. Po kilkudzie-
sieciu metrach musiat wysias¢ z Fiata —
defekt uktadu zaptonowego. Wygrat Tu-
szynski.

Najwiekszg niespodzianke przygoto-

-wat w ,,3” Piotr Kolasifiski. Rodzinnymi

sitami zbudowano w Poznaniu skiadan-
ke z silnikiem Honda V4 750. Poczatko-
wo liderowat Wiodzimierz Krukowski,
blokujace sie hamulce zmusily jednak
6-krotnego mistrza Polski do zwolnie-
nia.

5-osobowa kadra startowata rowno-
legle w Moscie, wiec pewnie nic by sie
nie stato, gdyby organizator kieleckiej
poteliminacji przewidziat dodatkowy,
handicapowy badz o Puchar Prezesa —
wyscig dla chegeych sprawdzié samo-
chody klas 4, 5 i 6. Testéw dzien przed
zawodami zabroniono zresztg na matej
petli komukolwiek, wiec trwaty nielegal-
ne treningi z wykorzystaniem... drogi
panstwowej.

W Czechostowacji szczegolnie osta-
biong ekipe wystawilismy w Formule
Ester. Jak wiadomo, trzech z pierwszej
szostki MP (Jerzy Mazur, Andrzej Woj-
ciechowski, Stefan Banaszak) zrezy-
gnowato w tym sezonie ze startow.
Zmiana regulaminu — dopuszczenie do-
wolnych watkow rozrzadu teoretycznie
zwiekszalo szanse, jednak juz trening
rozwiat nadzieje. Samochody Artura
Skwarzynskiego (skrzynia biegow) i To-
masza Sikory (silnik) nie mogty wystar-
towac, Jacek Szmidt ruszat z 20 pola.
Szkoda szczegoinie Skwarzynskiego,
ktéry nie znajgc toru w Moscie, na | tre-
ningu uzyskat 16 czas. No, ale wypada-
foby, zeby reprezentacja dysponowata
zapasowa skrzynia biegow. Znowu ko-
szty.. Krucho rowniez z oponami.
Mamy radzieckie Prostory, podczas
gdy najszybsi uzywajg w obu klasach
Avonow. :

Szmidt w koncu odpadt na 20 z 23
okrazen — pekt przewod chiodnicy. Nie
dojechat rowniez w A-1300 Henryk
Mandera, ktory dwukrotnie zderzyt sie z
Butgarem Geradijewem. Andrzej Piak
byt 18, czyli ostatni. Czasy z treningu -
12 i 22, daleko za czotowka.

JANUSZ Slm.owsxl
Fot. L. Matkowski -




